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Proszowice 13.02.2019 r.
DECYZJA 
O ŚRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Na podstawie art. 104, art. 107 § 1 oraz art. 108 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postępowania administracyjnego (tekst jedn. Dz.U.2018.2096 z późn. zmianami zwaną dalej „ustawą kpa”) w związku z art. 71 ust. 1, ust.2 pkt. 2,  art. 72 ust 1 pkt. 10,  art.. 73 ust. 1, art. 74, art. 75 ust 1 pkt. 4,  art. 80 ust.1, art. 82 art. 85 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (tekst jedn. Dz.U. 2016 r. poz. 2081 ze  zmianami zwaną dalej „ustawą ooś”) a także § 3 ust. 1 pkt. 60,  Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (tekst jedn. Dz. U. 2016 r. poz. 71) oraz na podstawie art. 545 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (t.j. Dz.U. 2018 r. poz. 2268 z późn. zmianami) z uwzględnieniem zmian wprowadzonych w art. 2 ustawy  z dnia 28 lutego 2018 r.  o zmianie ustawy Prawo Wodne (Dz.U. 2018, poz.710).
po rozpatrzeniu 
wniosku z dnia 09.12.2017 r. złożonego przez Zarząd Województwa Małopolskiego reprezentowany przez Zarząd Dróg Wojewódzkich w Krakowie, ul. Głowackiego 56, 30-085 Kraków w imieniu którego występuje Pełnomocnik Tomasz Świderski ul. Strzeszyńska 31, 60-479 Poznań  w sprawie wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla planowanego przedsięwzięcia pn. „Budowa obwodnicy Proszowic –etap II” 
po uzyskaniu opinii
Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Proszowicach z dnia 20 września 2018 r. znak NZ-PZ-420-150/18 
oraz 
Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Krakowie - uzgodnienie w zakresie ochrony środowiska określone w Postanowieniu z dnia 31 grudnia 2018 r. znak OO.4221.56.2018.ASł 
ustalam
środowiskowe uwarunkowania dla przedsięwzięcia pn:
„ Budowa obwodnicy Proszowic etap II” w wariancie 6.
I. Określam:
1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsięwzięcia 
Projektowane przedsięwzięcie polega na budowie obwodnicy Proszowic  – etap II, będącej kontynuacją zrealizowanego wcześniej etapu I. 
Dalszy ciąg obwodnicy rozpatrywany był w 3 wariantach lokalizacyjnych W1, W4 
i W6, które wybrane zostały do dalszych analiz na podstawie wcześniejszego opracowania pn. studium korytarzowe.
Wariant  W6, jako wariant preferowany, rozpoczynać się będzie na skrzyżowaniu typu rondo drogi wojewódzkiej nr 776 z drogą wojewódzką nr 775 (ul. Brodzińskiego) i łączyć będzie drogę wojewódzką nr 775 (ul. 3-go Maja) na wylocie z miejscowości w kierunku wschodnim do Nowego Brzeska.
Całkowita długość trasy wariantu W6 wynosi około 1,967 km. 
Wariant W6  przecina pas drogi gminnej  przeznaczony pod ścieżkę rowerową Eurovelo 11 oraz drogę gminną (ul. Łąkową) stanowiącą dojazd do oczyszczalni ścieków Zakładu Wodociągów i Kanalizacji w jednym poziomie, bez obiektów mostowych.  
W związku z tym trasa ścieżki rowerowej zostanie przeprowadzona przez obwodnicę przy istniejącym rondzie, natomiast  przejazd ul. Łąkową po jej zamknięciu zostanie zastąpiony dojazdem drogą obsługową poprowadzoną wzdłuż obwodnicy od ronda na drodze powiatowej 1274K. 
Na drodze  powiatowej nr 1274K zaprojektowano rondo o średnicy zewnętrznej około 48 m. Koniec trasy przewidywany jest na włączeniu w istniejący przebieg drogi wojewódzkiej nr 775 przed skrzyżowaniem z drogą gminną nr 160310K w kierunku Żębocina i Stogniowic.
Posadowienie nasypu drogowego na całym odcinku planowane jest na wzmocnionym podłożu kolumnami żwirowymi do poziomu 4,50 do 7,6 m  ppt. 
z uwagi na występowanie na całym odcinku gruntów nienadających się do bezpośredniego posadowienia nasypu drogowego oraz obiektów inżynierskich.
W wariancie W6 zaprojektowano jeden obiekt mostowy na rzece Szreniawie 
o rozpiętości około 120 m oraz łącznie 20 przepustów pod koroną drogi umożliwiających przepływ wód powodziowych, z których jeden zlokalizowany jest w ciągu  ul. Łąkowej, dla umożliwienia ruchu pieszego i rowerowego oraz przepusty na istniejących na ciekach  wodnych.
Wariant W6 nie powoduje konieczności wyburzeń obiektów mieszkalnych 
i gospodarczych.
Projektowana obwodnica klasy G posiadać będzie przekrój jednojezdniowy.  
2. Istotne warunki korzystania ze środowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub użytkowania przedsięwzięcia ze szczególnym uwzględnieniem konieczności ochrony cennych wartości przyrodniczych, zasobów naturalnych i zabytków oraz ograniczenia uciążliwości dla terenów sąsiednich:

1. Wszelkie prace należy realizować przy zapewnieniu maksymalnego oszczędnego korzystania z terenu i minimalnego przekształcenia jego powierzchni jedynie 
w niezbędnym zakresie. Prace z udziałem ciężkiego sprzętu należy prowadzić 
w sposób możliwie najmniej ingerujący w zbiorowiska roślinne położone poza realizowanym pasem drogowym.

2.
W celu zmniejszenia uciążliwości hałasu powstającego w trakcie realizacji przedsięwzięcia, prace budowlane w otoczeniu terenów i budynków chronionych

akustycznie, prowadzone z wykorzystaniem maszyn generujących nadmierny hałas, należy prowadzić w porze dziennej, w godzinach 6.00 ÷ 22.00.

3. Wycinkę drzew i krzewów należy wykonywać poza okresem lęgowym ptaków, tj. poza okresem od 1 marca do 15 października. W trakcie okresu lęgowego można wykonać wycinkę tylko w wyjątkowych przypadkach, dla pojedynczych drzew, pod ścisłym nadzorem przyrodniczym (specjalisty ornitologa). Przed przystąpieniem do wycinki należy również dokonać oględzin drzew pod kątem możliwości występowania nietoperzy.

5. Należy zabezpieczyć drzewa i krzewy nie przeznaczone do wycinki przed ewentualnymi uszkodzeniami mechanicznymi lub chemicznymi w trakcie prac budowlanych (dotyczy systemów korzeniowych oraz pni). W przypadku odsłonięcia korzeni drzew należy je przykryć warstwą urodzajnej ziemi. Wykopy w odległości mniejszej niż 1,5 m od pnia drzewa należy prowadzić ręcznie. Pnie drzew narażonych na uszkodzenie należy zabezpieczyć poprzez ich ogrodzenie, oszalowanie deskami lub obłożenie matami ze słomy. Nie należy składować ziemi 
i materiałów budowlanych w strefie równej zasięgowi korony drzew nie przeznaczonych do wycinki.

6. Przed przystąpieniem do prac należy zdjąć warstwę humusu i składować w sposób uporządkowany w celu jego dalszego wykorzystania.

7. Odpady powstałe w trakcie budowy należy segregować i magazynować w wydzielonym miejscu, w zabezpieczonych pryzmach, odpowiednich pojemnikach, w sposób eliminujący ich negatywny wpływ na środowisko, zapewniając ich odbiór przez uprawnione podmioty.

8. Stałe urządzenia służące odwodnieniu drogi, należy trwale zabezpieczyć przed możliwością wpadania do nich drobnych ssaków, płazów i gadów (należy stosować odpowiednie, pełne zamknięcia i inne rozwiązania). Uwaga ta dotyczy w szczególności betonowych konstrukcji stosowanych przy umocnieniu rowów, rowów krytych, separatorów i studzienek wpustowych. Również tymczasowe wykopy, rowy, studzienki, odstojniki itp., należy okresowo zabezpieczyć przed możliwością wpadania do nich drobnych ssaków, płazów i gadów oraz poddawać regularnym kontrolom przy udziale przyrodnika. Stwierdzone w tych urządzeniach osobniki zwierząt należy przenosić na siedlisko zastępcze, lub poza pas robót w pobliżu miejsca schwytania.

9. Do oświetlenia drogi należy stosować lampy energooszczędne, niskoemisyjne skierowane w dół. Nie należy wprowadzać oświetlenia na terenach niezabudowanych.

10. Należy dostosować suche przepusty przeciwpowodziowe w lokalizacjach (dla wariantu preferowanego): km 0+355, 0+387, 0+419, 0+451, 0+483, 0+515, 0+547, 0+734, 0+769, 0+804, 0+836, 0+874, 0+909, 0+948, 0+994, 1+026, 1+065, 1+104, 1+144, 1+184, 1+304 oraz przepust na cieku w km 1+857 do możliwości pełnienia funkcji przejścia dla płazów poprzez utrzymanie naturalnej powierzchni skarp i dna przepustów (powierzchnia pokryta gruntem rodzimym dla utrzymania optymalnych warunków wilgotnościowych).

11. W przypadku stwierdzenia migracji płazów w trakcie prac budowlanych, należy stosować tymczasowe wygrodzenia wzdłuż pasa drogowego oraz w obrębie zastoisk wodnych na terenie placu budowy. Tymczasowe wygrodzenia dla płazów powinny mieć wysokość ok. 50 cm należy je wykonać z siatki lub włókniny z tworzywa o wysokości min. 50 cm nad poziomem gruntu, z tzw. przewieszką o szerokości ok. 10 cm, skierowaną na zewnątrz drogi. W przypadku zastosowania siatki oczka powinny mieć max. wymiar 0,5 x 0,5cm. Dolną część wygrodzenia należy wkopać do gruntu na głębokość min. 10 cm. Wygrodzenia na zakończeniach muszą układać się w kształt litery „U”, i w tych zakończeniach posiadać wiaderka wkopane równo z poziomem gruntu. Wygrodzenia należy kontrolować dwa razy dziennie i przenosić płazy, które wpadły do wiaderek lub poruszają się wzdłuż siatek, na drugą stronę inwestycji i poza zasięg jej oddziaływania.

12. Wszelkie prace polegające na budowie przejść dla zwierząt, również polegające na wykonaniu urządzeń naprowadzających na te przejścia, montaż tymczasowych płotków herpetologicznych, odławianie uwięzionych zwierząt - należy prowadzić pod nadzorem przyrodniczym.


13. W związku z wycinką drzew należy zrekompensować stratę w środowisku poprzez wprowadzenie nasadzeń drzew w ilości 100% drzew nie owocowych przeznaczonych do wycinki, z gatunków rodzimego pochodzenia, odpowiednich dla warunków siedliskowych. Nasadzenia należy wykonać w postaci szpalerów drzew przydrożnych lub w skupiskach, w ciągu 1 roku po zakończeniu budowy drogi, w miejscach nie zagrażających bezpieczeństwu ruchu drogowego. Nasadzenia powinny być wykonane z drzew i krzewów nie młodszych niż 8 lat, z gatunków odpornych na zanieczyszczenia gleby (zasolenie) oraz zanieczyszczenie powietrza, a także odpornych na złamania oraz mało wrażliwych na cięcia. Przed wprowadzeniem nasadzeń należy odpowiednio przygotować podłoże gruntowe, dla zapewnienia optymalnych warunków rozwoju roślin. Nasadzenia należy kompleksowo pielęgnować co najmniej przez 1 rok od ich wykonania, w następnych 5 latach należy uzupełniać ewentualne braki. Opcjonalnie istnieje możliwość wprowadzenia części nasadzeń kompensacyjnych poza terenem przedsięwzięcia np. na terenach lasów Państwowych, na terenach gminnych itp. 
(w uzgodnieniu/porozumieniu z lokalnym nadleśnictwem, samorządem).

14. Po oddaniu drogi do użytkowania należy prowadzić monitoring porealizacyjny obejmujący przejścia dla małych zwierząt związane z przepustami i obiektami mostowymi oraz urządzenia naprowadzające na te obiekty, a także śmiertelność zwierząt przekraczających nowy pas drogowy. Monitoring należy prowadzić przez 2 lata (dwa cykle sezonowe) po zakończeniu realizacji inwestycji i powinien obejmować przynajmniej okresy wiosennych i jesiennych migracji płazów. Wyniki monitoringu należy przekazać do Regionalnej Dyrekcji Ochrony Środowiska w Krakowie.

3. Wymagania dotyczące ochrony środowiska konieczne do uwzględnienia w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji o której mowa w art. 72 ust. 1 ustawy o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko:

1. Bazy materiałowe i sprzętowe należy tak zorganizować, aby nie dopuścić do zanieczyszczenia gleby i wody. W związku z czym należy lokalizować je w oddaleniu min. 100 m od zbiorników wodnych, cieków lub rowów oraz od budynków mieszkalnych.

2. Umocnienia betonowe urządzeń odwadniających należy stosować tylko 
w miejscach niezbędnych. Zabrania się stosowania tzw. „korytek krakowskich” oraz innych urządzeń/umocnień stanowiących pułapki dla płazów.

3. Należy stosować jak najmniejsze nachylenie skarp przy rowach odwadniających wzdłuż drogi, optymalnie 1:2, opcjonalnie 1:1,5. Rowy powinny być zadarniane trawami gatunków rodzimych.


4. Należy dostosować suche przepusty przeciwpowodziowe w lokalizacjach (dla wariantu preferowanego): km 0+355, 0+387, 0+419, 0+451, 0+483, 0+515, 0+547, 0+734, 0+769, 0+804, 0+836, 0+874, 0+909, 0+948, 0+994, 1+026, 1+065, 1+104, 1+144, 1+184, 1+304 oraz przepust na cieku w km 1+857 do możliwości pełnienia funkcji przejścia dla płazów poprzez utrzymanie naturalnej powierzchni skarp i dna przepustów (powierzchnia pokryta gruntem rodzimym dla utrzymania optymalnych warunków wilgotnościowych). Przepusty pod obwodnicą i jezdniami dodatkowymi 
w przebiegu istniejących rowów  melioracyjnych należy zaprojektować ze światłem i na poziomie gwarantującym właściwe funkcjonowanie rowów.


5. Konstrukcja mostu na Szreniawie w km 0+640 koryta oraz powierzchni brzegowych pod tym obiektem powinna umożliwiać swobodną i bezpieczną migrację zwierząt. Należy zastosować płaskie lub słabo nachylone powierzchnie brzegowe 
z naturalnym pokryciem terenu (zadarniony grunt rodzimy) oraz odtworzyć obudowę biologiczną cieku (krzewy, drzewa), dowiązane do dalszych odcinków koryta rzeki. Ewentualne umocnienie koryta lub skarp brzegowych powinno być wykonane 
z materiałów naturalnych (np. narzut kamienny, wyrównany i zadarniony) w technologii nie zagrażającej swobodnej migracji zarówno drobnych jak i większych zwierząt. Nie zaleca się przy tym stosowania gabionów. Konstrukcja obiektu mostowego oraz przestrzeni pod tym obiektem powinna być pozytywnie zaopiniowana przez osoby nadzoru przyrodniczego, również wszelkie prace prowadzone w obrębie koryta rzeki Szreniawy i półek brzegowych powinny być prowadzone pod stałym nadzorem przyrodniczym.


6. Odwodnienie drogi należy zrealizować powierzchniowo do trawiastych rowów przydrożnych. Miejsca zrzutów dla wariantu W6 należy wykonać do rowu melioracyjnego w km ok. 0+123, do rzeki Szreniawy w km ok. 0+630 i 0+650, do rowu melioracyjnego w km ok. 1+305 oraz do rowu melioracyjnego w km ok. 1+855. System odwodnienia wyposażyć w osadniki.


7. Należy wykonać stałe obustronne urządzenia naprowadzające dla płazów 
i innych drobnych zwierząt (dowiązane z ww. obiektami umożliwiającymi migrację pod pasem drogowym) w lokalizacjach: od km 0+290 pomiędzy przepustami, aż do przyczółku obiektu na Szreniawie; od przyczółków obiektu na Szreniawie do najbliższych przepustów przeciwpowodziowych; od km 1+050, pomiędzy przepustami, aż do km 1+610; od km 1+800, pomiędzy przepustami, aż do km 1+910.


8. Przy realizacji wygrodzeń dla płazów, należy uzupełnić już częściowo zrealizowane zabezpieczenia betonowe wzdłuż pasa obwodnicy z etapu I, w miejscach gdzie obserwuje się migrację płazów, tak, aby skutecznie zabezpieczyć I odcinek obwodnicy przed migracją zwierząt przez pas drogowy. Wygrodzenia winny być obustronne, szczelnie dowiązane do przepustów, które pełnić będą funkcję bezkolizyjnych przejść dla drobnych zwierząt.


9. Stałe urządzenia naprowadzające dla płazów i innych drobnych zwierząt należy w miarę możliwości wbudować w skarpę poboczy, tak aby nie stanowiły bariery migracyjnej dla zwierząt schodzących z pasa drogowego. Jako optymalne wskazuje się wykonanie trwałych urządzeń betonowych.


10. Po zakończeniu prac budowlanych należy uporządkować teren - wywieźć odpady do przetworzenia, ukształtować teren w nawiązaniu do otoczenia, przywrócić wartość biologiczną powierzchni (nasadzenia drzew, zadarnienie).

IV. Wymogi w zakresie przeciwdziałania skutkom awarii przemysłowych:
Przedsięwzięcie nie zalicza się do obiektów stwarzających zagrożenie występowania poważnych awarii przemysłowych.
V. Wymogi w zakresie trans granicznego oddziaływania na środowisko:
Nie stwierdzono trans granicznego oddziaływania inwestycji na środowisko z uwagi na znaczną odległość od Granicy Państwa.
VI. Nakładam obowiązek przeprowadzenia analizy porealizacyjnej w zakresie: 

a) emisji hałasu do środowiska - wyniki analizy porealizacyjnej w zakresie emisji hałasu należy przedłożyć do organu właściwego ds. ochrony przyrody w terminie 18 miesięcy od daty oddania drogi do eksploatacji, natomiast w zakresie nasadzeń drzew i krzewów w terminie 36 miesięcy od daty oddania drogi do eksploatacji. 

b) nasadzeń drzew i krzewów - monitoring dotyczący nasadzeń drzew i krzewów. należy przedłożyć do Regionalnej Dyrekcji Ochrony Środowiska w Krakowie oraz do Burmistrza Gminy i Miasta Proszowice po 24 miesiącach  i 60 miesiącach od daty oddania drogi do eksploatacji. 
c) przejść dla małych zwierząt - monitoring obejmujący przejścia dla małych zwierząt związane z przepustami i obiektami mostowymi oraz urządzenia naprowadzające na te obiekty, a także śmiertelność zwierząt przekraczających nowy pas drogowy należy prowadzić przez 2 lata (dwa cykle sezonowe) po zakończeniu realizacji inwestycji i powinien obejmować przynajmniej okresy wiosennych 
i jesiennych migracji płazów. Wyniki monitoringu należy przekazać do Regionalnej Dyrekcji Ochrony Środowiska w Krakowie.
VII.  Stwierdzam brak konieczności przeprowadzenia ponownej oceny oddziaływania na środowisko w ramach postępowania w sprawie wydania decyzji o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej. 
VIII. Nie zachodzi potrzeba tworzenia obszaru ograniczonego użytkowania. 
IX.  
Niniejszej decyzji, na wniosek pełnomocnika Inwestora nadaję rygor natychmiastowej wykonalności.
X. 

Charakterystyka planowanego przedsięwzięcia została zawarta 
w załączniku do niniejszej decyzji.
UZASADNIENIE

Na wniosek złożony przez Zarząd Województwa Małopolskiego reprezentowany przez Zarząd Dróg Wojewódzkich w Krakowie, ul. Głowackiego 56, 30-085 Kraków w imieniu którego występuje Pełnomocnik Tomasz Świderski ul. Strzeszyńska 31, 60-479 Poznań  w trybie ustawy ooś zostało wszczęte w dniu 09.12.2017 r. postępowanie 
w sprawie wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedsięwzięcia „Budowa obwodnicy Proszowice – etap II”. Budowa II etapu obwodnicy jest kontynuacją zrealizowanego wcześniej etapu I. 
Dalszy ciąg obwodnicy rozpatruje się w 3 wariantach lokalizacyjnych W1, W4 i W6, które wybrane zostały do dalszych analiz na podstawie wcześniejszego opracowania pn. studium korytarzowe.
Wariant  W6, jako wariant preferowany, rozpoczynać się będzie na skrzyżowaniu typu rondo drogi wojewódzkiej nr 776 z drogą wojewódzką nr 775 (ul. Brodzińskiego) 
i łączyć będzie drogę wojewódzką nr 775 (ul. 3-go Maja) na wylocie z miejscowości 
w kierunku wschodnim do Nowego Brzeska. Całkowita długość trasy wariantu W6 wynosi około 1,967 km. Wariant W6  przecina pas drogi gminnej  przeznaczony pod ścieżkę rowerową Eurovelo 11 oraz drogę gminną (ul. Łąkową) stanowiącą dojazd do oczyszczalni ścieków Zakładu Wodociągów i Kanalizacji w jednym poziomie, bez obiektów mostowych.  
W związku z tym trasa ścieżki rowerowej zostanie przeprowadzona przez obwodnicę przy istniejącym rondzie, natomiast  przejazd ul. Łąkową po jej zamknięciu zostanie zastąpiony dojazdem drogą obsługową poprowadzoną wzdłuż obwodnicy od ronda na drodze powiatowej 1274K. Na drodze  powiatowej nr 1274K zaprojektowano rondo o średnicy zewnętrznej około 48 m. Koniec trasy przewidywany jest na włączeniu w istniejący przebieg drogi wojewódzkiej nr 775 przed skrzyżowaniem z drogą gminną nr 160310K w kierunku Żębocina i Stogniowic.
Posadowienie nasypu drogowego na całym odcinku planowane jest na wzmocnionym podłożu kolumnami żwirowymi do poziomu 4,50 do 7,6 m  ppt. z uwagi na występowanie na całym odcinku gruntów nienadających się do bezpośredniego posadowienia nasypu drogowego oraz obiektów inżynierskich.
W wariancie W6 zaprojektowano jeden obiekt mostowy na rzece Szreniawie 
o rozpiętości około 120 m oraz łącznie 20 przepustów pod koroną drogi umożliwiających przepływ wód powodziowych, z których jeden zlokalizowany jest w ciągu  ul. Łąkowej, dla umożliwienia ruchu pieszego i rowerowego oraz przepusty na istniejących na ciekach  wodnych.
Wariant W6 nie powoduje konieczności wyburzeń obiektów mieszkalnych 
i gospodarczych.
Projektowana obwodnica klasy G posiadać będzie przekrój jednojezdniowy.  
Głównym celem inwestycji jest przejęcie ruchu tranzytowego, a w szczególności ruchu ciężkich samochodów ciężarowych, który obecnie odbywa się ulicami Proszowic zlokalizowanymi w gęstej zabudowie mieszkaniowej (przez centrum miasta).
Ważnym elementem będzie poprawa bezpieczeństwa wszystkich użytkowników, warunków ruchu (płynność, przepustowość) oraz zmniejszenie negatywnego oddziaływania pochodzącego od ruchu samochodowego na środowisko (hałasu, poziomu zanieczyszczeń) 
w miejscowości Proszowice. 
Po wstępnej analizie koncepcyjnej wariantów inwestycji, na potrzeby uzyskania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach wybrano trzy warianty: W1, W4 oraz W6 (preferowany). 
Parametry projektowanej obwodnicy:
· klasa drogi – G,
· kategoria ruchu KR-3,
· prędkość projektowa Vp – 60 km/h, 
· szerokość pasa ruchu – 3.50 m
· liczba pasów ruchu  1x2,
· pobocza gruntowe  min. 1,25 m, 
· skrajnia pionowa drogi 4,60 m
· dopuszczalne obciążenie nawierzchni 115 kN/oś

Na etapie realizacji przedsięwzięcia należy spodziewać się ingerencji w środowisko  gruntowo-wodne, przyrodnicze, uciążliwości związanych z emisją zanieczyszczeń do powietrza, hałasu, powstawaniem odpadów i wód opadowo-roztopowych. Emisja hałasu 
i zanieczyszczeń powietrza związana będzie przede wszystkim ze stosowaniem sprzętu mechanicznego przy pracach budowlano-montażowych, środków transportu itp. Wibracje będą skutkiem pracy sprzętu pneumatycznego oraz poruszającego się ciężkiego sprzętu drogowego. Konieczne jest zatem przeanalizowanie oddziaływania w tym zakresie oraz wskazanie metody ograniczania w/w uciążliwości dla mieszkańców. 

Na etapie eksploatacji przedsięwzięcia  oddziaływanie dotyczyć będzie zanieczyszczeń powietrza, hałasu oraz wód opadowych i roztopowych. Głównym źródłem zanieczyszczenia powietrza będą spaliny z przemieszczających się środków transportu będących jednocześnie źródłem hałasu. Niezbędne będzie przeanalizowanie wielkości emisji hałasu i zanieczyszczeń powietrza w zależności od rzeczywistego zagospodarowania terenu, natężenia i struktury ruchu oraz prędkości pojazdów dla okresu bezpośrednio po realizacji inwestycji, jak i dla okresu prognozy. 
W wyniku przedmiotowej inwestycji planuje się wykonanie odwodnienia pasa drogowego, wody opadowe i roztopowe z terenu inwestycji odprowadzane będą do projektowanej kanalizacji deszczowej oraz sieci rowów przydrożnych. Odcinek obwodnicy przebiegający przez most nad rzeką Szreniawą odwadniany będzie za pomocą kanalizacji deszczowej z odprowadzeniem ścieków opadowych do rzeki Szreniawy. Niezbędna będzie zatem analiza działań minimalizujących wpływ na środowisko gruntowo-wodne na etapie realizacji i eksploatacji. Projektowane rozwiązania (m. in. przepusty) powinny zagwarantować zachowanie stanu wód na terenach przyległych oraz być dostosowane do migracji płazów. 
 Planowane przedsięwzięcie zgodnie z § 3 ust. 1 pkt. 60 Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (tekst jedn. Dz. U. 2016 r. poz. 71), oraz art. 60 ustawy ooś  jest przedsięwzięciem mogącym potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko dla którego przeprowadzenie oceny oddziaływania na środowisko może być wymagane. „drogi 
o nawierzchni twardej o całkowitej długości przedsięwzięcia powyżej 1 km inne niż wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciągu drogi o nawierzchni twardej, z wyłączeniem przebudowy dróg oraz obiektów mostowych, służących do obsługi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objętymi formami ochrony przyrody, o których mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody” 
Teren planowanego przedsięwzięcia nie jest objęty obowiązującym miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego.


Stosownie do art. 75 ust 4 ustawy ooś organem właściwym do wydania decyzji 
o środowiskowych uwarunkowaniach dla planowanego przedsięwzięcia Budowa obwodnicy Proszowic etap II” jest Burmistrz Gminy i Miasta Proszowice. 

Ponieważ liczba stron postępowania o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach przekracza 20 stosownie do art. 74 ust. 4 ustawy ooś stosuje się przepis art. 49 Kodeksu postępowania administracyjnego. Dane o wniosku, obwieszczenia postanowienia zawiadomienia i wystąpienia do organów współdziałających zostały podane do wiadomości przez zamieszczenie na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Urzędu Gminy i Miasta Proszowice oraz na tablicy ogłoszeń Urzędu Gminy i Miasta Proszowice ul. 3 Maja 72. Zawiadomienie uważa się za dokonane po upływie czternastu dniu od dnia publicznego ogłoszenia. 
Obwieszczeniem z dnia 09.12.2017 r. zawiadomiono strony o wszczęciu postępowania. 
W związku z koniecznością doszczegółowienia podstawy prawnej zgodnie z art. 10 ustawy kpa w dniu 15.12.2017 r. ponownie obwieszczeniem zawiadomiono o wszczęciu postępowania w sprawie wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla planowanego przedsięwzięcia i o możliwości zapoznania się z aktami sprawy w siedzibie Urzędu Gminy i Miasta Proszowice. 

Obowiązek sporządzenia oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko dla planowanego przedsięwzięcia mogącego potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko stwierdza w drodze postanowienia organ właściwy do wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach tj. Burmistrz po zasięgnięciu opinii państwowego powiatowego inspektora sanitarnego (PPIS) oraz regionalnego dyrektora ochrony środowiska (RDOŚ),  a w związku 
z nowym Prawem wodnym, które weszło w życie od 1 stycznia 2018 r. również opinii organu właściwego do wydania oceny wodnoprawnej, o której mowa w przepisach ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne. 

Na podstawie art. 64 ust. 1 pkt. 1 art. 64 ust. pkt. 2 ustawy ooś pismem ROŚ.6220.7.2017 z dnia 11.12.2017 r. Burmistrz Gminy i Miasta Proszowice wystąpił do Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Krakowie oraz do Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Proszowicach z prośbą o wydanie opinii co do potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko. Po wezwaniu inwestora do uzupełnienia dokumentacji o czwarty wymagany do opinii organu właściwego do wydania oceny wodnoprawnej egzemplarz i dostarczeniu tej dokumentacji w dniu 08.02.2018 r. wniosek o opinię został przesłany do Państwowego Gospodarstwa Wodnego  Wody Polskie, Regionalny Zarząd Gospodarki Wodnej w Krakowie, Zarząd Zlewni w Krakowie, ul. Marszałka J. Piłsudskiego 22, 31-109 Kraków (PGW WP). 

Pismem NZ-420-46/17 z dnia 21.12.2017 r. Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Proszowicach wyraził opinię, że dla planowanej „Budowy obwodnicy - etap II” nie jest wymagane przeprowadzenie oceny oddziaływania na środowisko.

Pismem OO.4240.1.485.2017 z dnia 30.01.2018 r. Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Krakowie wyraził opinię o konieczności przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko dla planowanego przedsięwzięcia „Budowa obwodnicy Proszowic – etap II”. W opinii tego organu wykonany raport oddziaływania na środowisko powinien zawierać i spełniać wszystkie wymagania określone w art. 66 ustawy ooś.  
Ponadto w opinii RDOŚ zasadnym było ujęcie w raporcie, przeanalizowanie i objęcie  zakresem decyzji środków wpływających na poprawę migracji płazów na I etapie obwodnicy Proszowic.

Pismem KR.ZZo.2.435.115.2018.ASt z dnia 13.04.2018 r. Dyrektor Państwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie wyraził opinię, że przedsięwzięcie nie wymaga przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko przy uwzględnieniu warunków: 
- stosowania wyłącznie urządzeń i maszyn w pełni sprawnych technicznie, ze szczelnymi układami paliwowymi, hydraulicznymi oraz innych płynów eksploatacyjnych, 
- zapewnienia sorbentów do neutralizacji ewentualnych wycieków z maszyn budowlanych 
i taboru samochodowego, 
- oczyszczenia wód opadowych z obwodnicy przebiegającej przez most nad rzeką Szreniawą przed odprowadzeniem do odbiornika.

Zmiana Ustawy Prawo Wodne z dnia 28 lutego 2018 r. (Dz. U. 2018 poz. 710), która weszła w życie 26 kwietnia 2018 roku,  spowodowała, że zgodnie z art. 545 ust. 1 ustawy Prawo wodne do spraw wszczętych i niezakończonych przed dniem 1 stycznia 2018 roku dotyczących decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach stosuje się przepisy obowiązujące przed dniem 1 stycznia 2018 roku. W związku z powyższym w ramach wydanego postanowienia nie uwzględniono opinii znak: KR.ZZo.2.435.115.2018.ASt z dnia 13.04.2018 r. wydanej przez Dyrektora Państwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie.

Burmistrz Gminy i Miasta Proszowice po przeanalizowaniu wszystkich materiałów zgromadzonych w przedmiotowej sprawie oraz uwzględniając łącznie szczegółowe uwarunkowania określone w art. 63 ust. 1 ustawy ooś uznał potrzebę przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko przedmiotowego przedsięwzięcia i wydał Postanowienie ROŚ 6220.7.2017 z 04.05.2018 r., w którym stwierdził obowiązek przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko dla przedsięwzięcia mogącego potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko pn. „Budowa obwodnicy Proszowic – etap II” oraz ustalił zakres raportu oddziaływania na środowisko. 
Na niniejsze postanowienie nie zostało złożone zażalenie. 
Postępowanie zostało zawieszone do czasu przedłożenia raportu oddziaływania na środowisko.

23 sierpnia 2018 r. do Burmistrza Gminy i Miasta Proszowice wpłynął raport oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko. W związku z powyższym Burmistrz Gminy 
i Miasta Proszowice obwieszczeniem z 29.08.2018 r. zawiadomił obwieszczeniem 
o przystąpieniu do przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko i przeprowadzeniu procedury udziału społeczeństwa dla planowanego przedsięwzięcia oraz o możliwości zapoznania się z dokumentacją sprawy. Dokumentacja udostępniona była do wglądu w Wydziale Rolnictwa i Ochrony Środowiska Urząd Gminy i Miasta Proszowice ul. 3 Maja 72, 32-100 Proszowice pokój nr 46 w godzinach pracy Urzędu, możliwość składania uwag i wniosków określono w terminie od 14 września 2018 r. do 15 października 2018 r. Obwieszczenie zamieszczone zostało opublikowane w Biuletynie Informacji Publicznej, zamieszone na stronie internetowej Gminy Proszowice oraz zamieszczone na tablicy ogłoszeń Urzędu Gminy i Miasta Proszowice. 

Postanowieniem z dnia 29.08.2018 r. Burmistrz Gminy i Miasta Proszowice podjął zawieszone postępowanie w sprawie wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla planowanego przedsięwzięcia „Budowa obwodnicy Proszowic etap II” . Postanowienie zostało opublikowane w Biuletynie Informacji Publicznej Gminy Proszowice, na stronie internetowej Gminy Proszowice oraz udostępnione na tablicy ogłoszeń Urzędu Gminy 
i Miasta Proszowice.

Obwieszczeniem z dnia 29.08.2018 r. wezwano strony postępowania do wzięcia udziału w rozprawie administracyjnej otwartej dla społeczeństwa. Obwieszczenie zostało opublikowane w Biuletynie Informacji Publicznej Gminy Proszowice, na stronie internetowej Gminy Proszowice oraz udostępnione na tablicy ogłoszeń Urzędu Gminy i Miasta Proszowice

Obwieszczeniem z dnia 29.08.2018 r. zawiadomiono o rozprawie administracyjnej otwartej dla społeczeństwa, o możliwości zapoznania się z dokumentacją oraz możliwości składania uwag i wniosków.  Obwieszczenie zostało opublikowane w Biuletynie Informacji Publicznej Gminy Proszowice, na stronie internetowej Gminy Proszowice oraz udostępnione na tablicy ogłoszeń Urzędu Gminy i Miasta Proszowice

W trakcie trwającego postępowania od dnia złożenia wniosku o wydanie niniejszej decyzji złożono uwagi do raportu i do przebiegu trasy planowanej inwestycji oraz  odbyła się rozprawa administracyjna otwarta dla społeczeństwa. Burmistrz Gminy i Miasta Proszowice dokonał analizy wnoszonych uwag, wniosków stron i społeczeństwa złożonych trakcie postępowania do czego odniósł się poniżej. 

21 września o godz. 14.00 w budynku UGiM Proszowice ul. 3 Maja 72, na sala nr 8, odbyła się rozprawa administracyjna otwarta dla społeczeństwa, której tematem było wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedsięwzięcia pn.: „Budowa obwodnicy Proszowic etap II”. W rozprawie administracyjnej uczestniczyli Przedstawiciele Urzędu Gminy i Miasta Proszowice, Przedstawiciele Zarządu Dróg Wojewódzkich w Krakowie: Przedstawiciele Pracowni Projektowej MOST . W trakcie rozprawy administracyjnej wyjaśniono w jakim celu przeprowadzana jest rozprawa, zapoznano obecnych z procedurą administracyjną wydawania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, przedstawiono przebieg dotychczasowego postępowania administracyjnego dotyczącego wydania decyzji środowiskowej dla przedsięwzięcia „Budowa obwodnicy Proszowic etap II”. Przedstawiciele Pracowni Projektowej MOST zaprezentowali projektowane przedsięwzięcie, warianty przebiegu obwodnicy oraz sporządzony raport oddziaływania na środowisko. 
W trakcie rozprawy zgłoszone były następujące uwagi i wnioski uczestników rozprawy:
- Pan W. Rzadkowski – przedstawiciel EKROL – zawnioskował  o zaprojektowanie  zjazdu na obwodnicę z placu targowego EKROL (by nie odciąć placu targowego od obwodnicy) – w odpowiedzi przedstawiciel Zarządu Dróg Wojewódzkich w Krakowie poinformował, że obecnie funkcjonuje zjazd na plac targowy od ulicy Brodzińskiego i zjazd ten jest poza obszarem inwestycji. 

- Pani I. Szot - zapytała, czy gdyby wniosek o wydanie decyzji środowiskowej (opinia środowiskowa) został złożony przed 1 stycznia 2018 roku  kanał ulgi byłby brany pod uwagę przy projektowaniu obwodnicy. Czy opinia środowiskowa była robiona przez ZDW? Wyraziła opinię, że bardzo dużo ludzi się wyprowadza z Proszowic ze względu na złe warunki życia.
Przedstawiciel PP MOST odpowiedział, że  autorem  wniosku o wydanie decyzji środowiskowej jest Pracownia Projektowa MOST, wybrana po przeprowadzeniu postępowania przetargowego na wyłonienie wykonawcy przez inwestora tj.  ZDW 
w Krakowie. Przedstawicielka ZDW w Krakowie przekazała informację, że konsultacje przebiegu obwodnicy Proszowic prowadzone były z  następcą prawnym RZGW którym są Wody Polskie.  termin złożenia wniosku nie ma wpływu na przebieg obwodnicy. Odpowiedziała również ze budowa obwodnicy II etapu ma za zadanie odciążenie ruchu z ul. 3 Maja,  a 100 m jest odległością wymaganą , gdzie nie  będzie przekroczenia dopuszczalnych norm hałasu.
Pani B. Dżugaj – zwróciła uwagę, że głównym celem wykonania obwodnicy jest poprawa jakości życia mieszkańców,  zawnioskowała by nie brano pod uwagę realizacji obwodnicy 
w wariancie 4 i 6. 
Pan G.Buczek – zawnioskował  o zapewnienie bezpiecznego przejazdu w ramach projektowanej sieci EuroVelo 11, co budzi wątpliwość przy wariancie W6 ścieżka poprowadzona w poziomie obwodnicy, poruszył sprawę hałasu „ilości decybeli”,  oraz miejsc prowadzenia badań populacji zająca. 
 Przedstawiciel PP MOST potwierdził przeprowadzenie ścieżki rowerowej i obwodnicy 
w jednym poziomie w wariancie W6.
Pan W. Słodowski zanegował  przedstawione warianty W4 i W6, które w jego opinii nie są obwodnicą.
 Pan J. Miernik wyraził zaniepokojenie projektem likwidacji zjazdów z prywatnych posesji do nowobudowanej obwodnicy w miejscowości Jakubowice.
 Pan Paweł Płatkiewicz (PP Most) potwierdził, że w W1 skrzyżowanie jest zlikwidowane a w W6 jest zachowane.
Burmistrz G. Cichy  wypowiedział się na temat konieczności wyprowadzenia ruchu w teren niezabudowany by odciążyć ulicę 3 Maja i wyprowadzić ruch ciężkich pojazdów poza miasto, tak jak w przypadku obwodnicy etap I. Zaznaczył również, że natężenie ruchu ciągle wzrasta,  a przez budowę obwodnicy ul. 3 Maja przejmie jedynie ruch lokalny samochodów, ruch samochodów ciężarowych przejmie obwodnica. Zaznaczył, że chce obwodnicę dla mieszkańców a nie wbrew mieszkańcom.
Pan Z. Bucki  wyraził opinię ze wystarczy wprowadzić ograniczenia tonażowe  w ul. 3 Maja.
Pan K. Andrzejczyk wyraził opinię, że kanał ulgi dla Proszowic nie powstanie ze względu na jego olbrzymie koszty. Złożył wniosek o budowę obwodnicy w wariancie W6 i odtworzenie sieci rowów odwadniających.
Pani D. Bartkowska zgłosiła wniosek  o uwzględnienie budowy obwodnicy w wariancie W1 gdyż najlepiej spełnia swój cel  mimo, że jest wariantem najdroższym.
Pan A. Kopeć zgłosił wniosek o wyprowadzenie obwodnicy poza teren remizy                                w Jakubowicach.
Pan M. Gajda zwrócił uwagę na brak powiadomienia mieszkańców o planach budowy II etapu obwodnicy, zawnioskował o udostępnienie mieszkańcom wszystkich materiałów dotyczących obwodnicy etap II. Wyraził zaniepokojenie komplikacjami z budową ścieżki rowerowej ponadto zwrócił się z zapytaniem jaka jest możliwość zdobycia środków na realizację budowy obwodnicy i  w jaki sposób Gmina może w tym pomóc.
Odnosząc się do zarzutu braku powiadomienia mieszkańców o planach budowy II etapu obwodnicy – ponieważ liczba stron postępowania przekracza 20 to zgodnie z art. 74 ust. 3 ustawy ooś dane o wniosku, obwieszczenia, postanowienia, zawiadomienia i wystąpienia do organów uzgadniających były podane do publicznej wiadomości przez zamieszczenie na stronie BIP, na stronie internetowej Gminy Proszowice oraz na tablicy ogłoszeń UGiM Proszowice. Zgodnie z art. 49 kpa zawiadomienie uważa się za dokonane po upływie czternastu dni od dnia publicznego ogłoszenia. Organ administracji nie ma zatem obowiązku informowania stron o podejmowanych czynnościach w inny niż wynikający z art. 49 kpa  
Wychodząc naprzeciw potrzebie skutecznego przekazania informacji Pan Burmistrz Grzegorz Cichy oraz Pani Aneta Zięba  - ZDW  Kraków – potwierdzili, że materiały dotyczące wariantów budowy obwodnicy dostępne będą w Urzędzie Gminy i Miasta Proszowice i na stronie internetowej Gminy Proszowice. Burmistrz poinformował mieszkańców 
o perspektywie finansowania obwodnicy Proszowice w latach 2015-2023. Poinformował również, że budowa ścieżki rowerowej EuroVELO 11 nie została zarzucona, ale z uwagi na drugi nierozstrzygnięty przetarg na jej wykonanie bierze się pod uwagę jej budowę w 3 etapach. Z zaniepokojeniem przytoczył przykład obwodnicy Grybowa gdzie  z uwagi na spory i brak porozumienia z mieszkańcami obwodnica nie została wykonana. 
Pan J. Żmuda złożył wniosek by nie rozważać wykonania pod względem ekonomicznym  przy tak ważnej inwestycji jaką jest budowa obwodnicy.
W prowadzonym postępowaniu rozważane są wszystkie aspekty dotyczące realizacji inwestycji i wyboru wariantu przebiegu obwodnicy. 
Pan R. Wołoch poparł wykonanie obwodnicy w wariancie W1. Skierował zapytanie o dojazd do oczyszczalni.
Wyjaśnienia udzielili Pan Paweł Płatkiewicz (PP Most) i Aneta Zięba ( ZDW Kraków)
 W wariancie W1 dojazd do oczyszczalni odbywa się od ul. 3 Maja,  w tym wariancie obwodnica nie przecina ulicy Łąkowej. W wariancie W6 dojazd do oczyszczalni odbywa się 5 rondem  i dalej drogą obwodową poza terenem zabudowanym, ze względów ekonomicznych nie przewidziano dodatkowego wiaduktu.
Pan J. Bujakowski złożył PP Most propozycję wyznaczenia w terenie nowego przebiegu obwodnicy. Odległość obwodnicy od ul. 3 Maja sugeruje, że jest to ulica a nie obwodnica. 
Burmistrz Gminy Proszowice pan Grzegorz Cichy przedstawił przebieg kanału ulgi. 
Pan Paweł Płatkiewicz (PP Most) udzielił odpowiedzi, że projekt koncepcji drogowej II etapu obwodnicy nie ma wpływu na koncepcje wykonania kanału ulgi. Koncepcja wykonania kanału ulgi była  opracowana w innym terminie i odrębnym postępowaniem
Przedstawiciel Gminy Proszowice  M.  Kwiatkowska przytoczyła przepis art.  81 ustawy ooś.  który stanowi, że jeżeli z oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko wynika zasadność realizacji przedsięwzięcia w wariancie innym niż preferowany  przez wnioskodawcę, organ właściwy do wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, za zgodą wnioskodawcy, wskazuje w decyzji wariant dopuszczony do realizacji lub, w razie braku zgody wnioskodawcy, odmawia zgody na realizację przedsięwzięcia.
Burmistrz Gminy i Miast Proszowice Grzegorz Cichy  zadeklarował, że zasięgnie informacje na temat wykonanie innego wariantu obwodnicy, zaznaczył przy tym że możemy nie zmieścić się w perspektywie finansowej do 2023 roku co potwierdziła Pani Aneta Zięba (ZDW Kraków). Burmistrz podkreślił jak ważnym jest wykonanie II etapu obwodnicy dla Proszowic 
i poinformował, że koncepcja W1 ze względów finansowych może nie zostać zrealizowana
Na wniosek Pana Z. Buckiego o etapowanie inwestycji  pani  Aneta Zięba  (ZDW Kraków) poinformowała ze samą inwestycję można etapować, ale decyzję środowiskową należy uzyskać dla całej inwestycji. 
W dniu 26.09.2018 r. do Burmistrza Gminy i Miasta Proszowice wpłynęło pismo 
z 21.09.2018 r. Pana A. Kopeć z podpisami 57 mieszkańców Jakubowic, którzy zgłaszają kategoryczny sprzeciw odnośnie Wariantu 1 planowanej budowy obwodnicy z uwagi na zakończenie obwodnicy naprzeciwko ich domów i wzmożony ruch pojazdów wjeżdżających 
i zjeżdżających z obwodnicy. Odnosząc się do wniesionych zastrzeżeń należy zauważyć, że planowana inwestycja w wariancie preferowanym W6 nie przebiega w rejonie zabudowań miejscowości Jakubowice, wobec powyższego nie niesie ze sobą negatywnego oddziaływania na tereny zlokalizowane ww. miejscowości i w całości uwzględnia wniosek mieszkańców.
W dniu 11.10.2018 r. do Burmistrza Gminy i Miasta Proszowice wpłynęło pismo 
z 04.10.2018 r. sygnowane przez Panią I. Szot, Panią J. Szot-Konieczną, Pana M. Bartkowskiego i Pana W. Wydmańskiego oraz zawierające podpisy 32 mieszkańców wnoszące uwagi dotyczące nie ujęcia w raporcie o oddziaływaniu na środowisko informacji dotyczącej optymalnego położenia obwodnicy w ujęciu mieszkańców miasta, wątpliwości czy preferowany wariant obwodnicy nie pogorszy możliwości rozwoju miasta (zamknięcie możliwości budowy budynków mieszkalnych, infrastruktury). Wariant W1 wskazywany jest jako ten, który powinien być realizowany. Odnosząc się do treści raportu zwrócono uwagę na:
1. Zaniżenie w raporcie wartości hałasu, wnosząc o ponowne zbadanie poziomu hałasu.
2. Wniesiono o dostarczenie informacji na temat podziału struktury prognozy pojazdów na porę dnia i nocy oraz załączników obrazujących zasięg izofon oraz lokalizację punktów pomiarowych
3. Wniesiono  o przesłanie wszystkich danych które służyły do oceny poziomu hałasu
4. Wniesiono o podanie czy literatura odnosząca się do obliczenia hałasu jest aktualna.
Odpowiadając na uwagi wniesione w w/w piśmie należy zauważyć:
Ad 1. W raporcie o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko, dla planowanej inwestycji przeprowadzono szczegółowe obliczenia propagacji hałasu wynikającego 
z ruchu pojazdów po planowanej obwodnicy miasta Proszowice. 
Obliczenia wykonano za pomocą licencjonowanego programu komputerowego w oparciu o program SoundPLAN wersja 7.4. Na potrzeby wykonania obliczeń stworzono numeryczny model terenu wraz z niweletą projektowanej drogi, który pozwala na odwzorowanie rzeczywistego ukształtowania i zagospodarowania terenu. Dla dróg obliczenia wykonano w programie SoundPLAN 7.4 wykorzystując francuską metodę obliczeniową NMPB-Routes-96 (Guide du Bruit), zgodną z zalecaniami Dyrektywy 2002/49/WE.
Obliczenia wykonano dla siatki punktów na wysokości 4,0 m. Wyznaczono również 4 punkty obserwacji na granicy terenów wymagających ochrony akustycznej na wysokości 1,5 m oraz na wysokościach w świetle okien budynków i przedstawiono w postaci wydruków z programu komputerowego przedstawiających rozkład izofon oraz tabelarycznych zestawieniach z obliczonym poziomem hałasu.
Wyniki analiz immisji hałasu odniesiono do wartości dopuszczalnych określonych 
w Rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 14.06.2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (tekst jedn. Dz.U. z 2014, poz. 112, ze zm.)
Obliczenia akustyczne wykazały, iż w przypadku wariantu W6 nie wystąpią przekroczenia dopuszczalnych poziomów hałasu, w związku z czym brak jest konieczności stosowania rozwiązań minimalizujących emisję hałasu, w tym ekranów akustycznych.
Szczegółowa metodyka przeprowadzonych obliczeń została przedstawiona w rozdziale 10.2. raportu, a wyniki obliczeń w rozdziale 8.3. oraz załącznikach graficznych raportu.
Ww. analizy zostały wykonane w oparciu o obowiązujące akty prawne, dyrektywy oraz normy, za pomocą specjalistycznego, licencjonowanego oprogramowania komputerowego. Wykonane obliczenia dla przedmiotowej inwestycji wykazały brak przekroczeń dopuszczalnych poziomów hałasu.
Ad 2. Informacje dot. prognozy ruchu przedstawiono w rozdziale 2.3. raportu. Rozkład izofon w postaci wydruków z programu komputerowego przedstawiono w załącznikach do raportu. Informacje dot. poziomów hałasu w punktach obserwacji przedstawiono 
w rozdziale 8.3. oraz tabelarycznych zestawieniach stanowiących załącznik do raportu.
W poniższych tabelach przedstawiono prognozę ruchu przyjętą do obliczeń akustycznych.
Tabela 1. Prognoza ruchu dla przebudowywanej drogi w analizowanych latach

	Rok

Kategoria pojazdów
	2020
	2030

	
	szt.
	%
	szt.
	%

	Pojazdy lekkie
	6938
	90,1
	8959
	91,1

	Pojazdy ciężkie
	763
	9,9
	871
	8,9

	Suma
	7701
	100
	9830
	100


Tabela 2. Prognoza ruchu dla przebudowywanej drogi z podziałem na porę dnia
 i porę nocy.

	Rok

Kategoria pojazdów
	2020
	2030

	
	Dzień 
	Noc
	Dzień 
	Noc

	Pojazdy lekkie
	6105
	833
	7884
	1075

	Pojazdy ciężkie
	671
	92
	766
	105

	Suma
	6776
	925
	8650
	1180


Ad 3. W rozdziale 8.3. raportu dokonano klasyfikacji akustycznej terenów sąsiadujących 
z inwestycją zgodnie z pismem Urzędu Gminy Proszowice 
z dnia 12.07.2016 r., znak WIP.7011.1.17.2016 oraz na podstawie faktycznego zagospodarowania terenów. Ww. pismo stanowi załącznik do raportu ooś.
Ad 4. Przy obliczeniach akustycznych posłużono się obecnie obowiązującymi przepisami prawa oraz normami. Szczegółowy opis wykorzystanej metodyki przedstawiono 
w rozdziale 10.2. raportu.
- budowa obwodnicy miasta Proszowic spowoduje przeniesienie ruchu tranzytowego pojazdów, obecnie poruszającego się istniejącymi drogami przebiegającymi przez centrum miasta, na projektowaną drogę. W związku z powyższym emisja hałasu 
z istniejących dróg ulegnie zmniejszeniu, a klimat akustyczny ulegnie poprawie.
- budowa inwestycji w wariancie 6 nie będzie negatywnie oddziaływać na terenu wymagające ochrony akustycznej, wobec czego planowana droga nie będzie uciążliwa dla mieszkańców.
- budowa planowanej obwodnicy miasta spowoduje przeniesienie ruchu tranzytowego 
z dróg przebiegających przez centrum miejscowości na projektowaną drogę. W skutek tego jednoznacznie zostanie zwiększone bezpieczeństwo ruchu pojazdów oraz pieszych 
w centrum miasta.
W dniu 15.10.2018 r. do Burmistrza Gminy i Miasta Proszowice wpłynęło pismo od mieszkańców bloku Wspólnoty Mieszkaniowej Jakubowice 74A z podpisami 13 osób, 
w którym mieszkańcy opowiadają się za wariantem W1 planowanej obwodnicy wnosząc uwagę, że bliska odległość obwodnicy w wariancie W6 nie zmniejszy natężenia hałasu, nie zmniejszy zanieczyszczenia środowiska, a nastąpi wzrost stężenia tlenku azotu w otoczeniu budynku. 
W opracowanym raporcie oddziaływania na środowisko wykazano, że w preferowanym wariancie W6 poprzez przeniesienie ruchu tranzytowego pojazdów na projektowaną drogę  emisja hałasu z istniejących dróg ulegnie zmniejszeniu, a klimat akustyczny ulegnie poprawie, zwiększone zostanie bezpieczeństwo ruchu pojazdów oraz pieszych w centrum miasta. Budowa inwestycji w wariancie 6 nie będzie negatywnie oddziaływać na tereny wymagające ochrony akustycznej, wobec czego planowana droga nie będzie uciążliwa dla mieszkańców.
Jak wykazały obliczenia wykonane w opracowanym raporcie oddziaływania na środowisko zanieczyszczenia powietrza w odniesieniu do dwutlenku azotu wystąpią przekroczenia dopuszczalnych stężeń, lecz występować one będą jedynie w pasie drogowym, w rejonie osi emisji zanieczyszczeń i dotyczyć będą jedynie stężeń maksymalnych (jednogodzinowych) związanych z najwyższym natężeniem ruchu pojazdów. Na granicy pasa drogowego (terenu, do którego Inwestor posiada tytuł prawny) maksymalne stężenia dwutlenku azotu w roku 2030 charakteryzującym się największym natężeniem ruchu wynosić będą 57,3 µg/m3 i będą niższe od dopuszczalnych. W przypadku stężeń średniorocznych, zarówno wartości obliczone w osi emisji substancji jak i te na granicy pasa drogowego będę niższe od wartości dopuszczalnych. Realizacja planowanej inwestycji nie będzie negatywnie oddziaływać na powietrze atmosferyczne, a wielkość emitowanych substancji nie będzie przekraczać standardów jakości powietrza.
W dniu 16.10.2018 r. do Burmistrza Gminy i Miasta Proszowice wpłynęło pismo 
z 15.10.2018 r. sygnowane przez Panią I. Szot, Panią J. Szot-Konieczną, Pana M. Bartkowskiego i Pana W. Wydmańskiego. Strony w piśmie wniosły zastrzeżenie dotyczące przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej, która „nie została wykonana w sposób właściwy i nie ujęła fundamentalnych elementów”, podnoszą dużą ingerencję w środowisko naturalne preferowanego wariantu W6 i wskazują wariant W1, jako ten, który powinien być realizowany.  Odnosząc się do wniesionych uwag autorzy raportu oddziaływania na środowisko odpowiedzieli, że na potrzeby prac projektowych wykonano całoroczną inwentaryzację przyrodniczą terenu inwestycji obejmującą szatę roślinną (w tym grzyby) oraz faunę: ssaki (w tym nietoperze), ptaki, gady, płazy, ryby i bezkręgowce.

Obserwacje i badania przyrodnicze prowadzono od października 2016 r. do lipca 2018 r. Szczegółowe przedstawienie terminów poszczególnych obserwacji oraz wykorzystywanego sprzętu przedstawiono w rozdziale 3.1.8. raportu oraz w inwentaryzacji przyrodniczej stanowiącej załącznik do raportu ooś.


Inwentaryzacja przyrodnicza potwierdziła występowanie różnych gatunków roślin 
i zwierząt na badanym obszarze, w tym gatunków chronionych. Określono ich miejsca występowania oraz migracji, co zostało przedstawione graficznie w dołączonej inwentaryzacji przyrodniczej. Na podstawie wskazanych miejsc występowania zinwentaryzowanych roślin i zwierząt określono kolizyjność poszczególnych wariantów z ww. stanowiskami oraz zaproponowano szereg działań minimalizujących 


Z przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej wynika jednoznacznie, iż wariantem najbardziej niekorzystnym dla środowiska przyrodniczego jest wariant W1, który przebiega przez najcenniejsze przyrodniczo obszary, fragmentując miejsca lęgu rzadkich 
i średniolicznych gatunków ptaków. 

Wykonana analiza jest wystarczająca dla przedmiotowego zadania i nie wymaga wykonania dodatkowych analiz. Należy podkreślić, że organ wydający decyzję środowiskową ma obowiązek zapewnić udział społeczności lokalnej w prowadzonym postępowaniu która może składać wnioski i uwagi , a w jaki sposób zostały wzięte pod uwagę organ przedstawia 
w uzasadnieniu decyzji. Oznacza to, że brak jest normatywnej podstawy do wymagania przez stronę by właściwy organ badał na podstawie opinii biegłego czy obawy społeczności lokalnej mają uzasadnione podstawy. Stanowisko społeczeństwa organ ocenia na podstawie zgłoszonych uwag i wniosków oraz ustaleń raportu o oddziaływaniu tego przedsięwzięcia na środowisko i ewentualnie proponuje inwestorowi inny wariant realizacji tego przedsięwzięcia. Dlatego w tym celu nie przeprowadza się dodatkowego dowodu na okoliczność, czy stanowisko społeczności jest uzasadnione okolicznościami obiektywnymi. 

Budowa nowej drogi zawsze wiąże się z zajęciem nowych terenów.

Opinia mieszkańców nie jest jedynym czynnikiem na podstawie której kształtuje się siec drogową. Analiza wariantów opiera się również o czynniki techniczne, środowiskowe 
i ekonomiczne. Podstawą są również badania ruchu i jego prognozy, które dają odpowiedź na stopień przejęcia ruchu na projektowaną drogę. Należy bowiem pamiętać, że codziennie 
z projektowanej obwodnicy korzystać będzie kilka tysięcy osób, które prawdopodobnie nie brały udziału w konsultacjach społecznych. Rolą inwestora i projektanta jest znalezienie kompromisu, który w największym możliwym stopniu łączy najczęściej przeciwstawne argumenty a równocześnie zapewniania spełnienie uwarunkowań techniczno-ekonomicznych. 

Warunki zawarte w niniejszej decyzji są sformułowane m.in. na podstawie danych zawartych raporcie o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko i uzupełnieniach do raportu, wynikają z uzgodnienia z RDOŚ oraz opinii PPIS, które zostały uwzględnione w całości 
w niniejszej decyzji.
W niniejszej decyzji przedstawiono w jaki sposób zostały wzięte pod uwagę ustalenia zawarte w raporcie, uwagi stron i społeczeństwa.
Z przeprowadzonego postępowania wynika, że realizacja i eksploatacja przedsięwzięcia 
w wybranym wariancie W6, który został uznany za najkorzystniejszy dla środowiska przy zachowaniu przyjętych w raporcie założeń oraz warunków określonych w niniejszej decyzji nie będzie stwarzać zagrożenia dla środowiska naturalnego.
Zgodnie z art. 10 § 1 kpa strony postępowania zostały zawiadomione o zakończeniu postępowania dowodowego w sprawie wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsięwzięcia pn. „Budowa obwodnicy Proszowic etap II” oraz o możliwości zapoznania się i wypowiedzenia co rozebranych dowodów i materiałów. Zawiadomienie zostało podane do publicznej wiadomości poprzez obwieszczenie w BIP  i na stronie internetowej Gminy Proszowice oraz poprzez wywieszenie na tablicy ogłoszeń UGiM Proszowice.
W wyznaczonym terminie tj. do 29.01.2019 r. nie wpłynęły żadne uwagi.
Pełnomocnik Inwestora Pan Tomasz Świderski powołując się na ważny interes społeczny pismem z dnia 13.02.2019 r. wystąpił o nadanie rygoru natychmiastowej wykonalności decyzji na podstawie art. 108 kpa. Nadanie rygoru natychmiastowej wykonalności podyktowane jest ważnym interesem społecznym, bowiem poprzez uzupełnienie I etapu istniejącej obwodnicy nastąpi domknięcie układu komunikacyjnego północnej obwodnicy Proszowic w ciągu drogi wojewódzkiej 776 i 775 co wpłynie na ochronę zdrowia i życia ludzkiego poprzez zwiększenie bezpieczeństwa, jak również poprawi warunki życia ludzi. Dodatkowo nadanie rygoru dla powyższej decyzji podyktowane jest poprzez ważny interes inwestora umożliwiający pozyskanie środków finansowych na wykonanie tego przedsięwzięcia. 
W związku z powyższym należało orzec jak we wstępie.
POUCZENIE
Od decyzji służy odwołanie do Samorządowego Kolegium Odwoławczego Województwa Małopolskiego, ul. Lea 10, 30-040 Kraków za pośrednictwem tutejszego Urzędu w terminie do 14 dni od daty doręczenia niniejszej decyzji (art. 127 § 1 i 2 oraz art. 129 § 1 i 2 kpa).  Zgodnie z art. 127a kpa, w trakcie biegu terminu do wniesienia odwołania strona może zrzec się prawa do wniesienia odwołania wobec organu administracji publicznej, który wydał decyzję. Z dniem doręczenia organowi administracji publicznej oświadczenia 
o zrzeczeniu się prawa do wniesienia odwołania przez ostatnią ze stron postępowania, decyzja staje się ostateczna i prawomocna.
Otrzymują:

1.  Zarząd Województwa Małopolskiego reprezentowany przez Zarząd Dróg Wojewódzkich w Krakowie, ul. Głowackiego 56, 30-085 Kraków w imieniu którego występuje Pełnomocnik Tomasz Świderski ul. Strzeszyńska 31, 60-479 Poznań.

2. Pozostałe strony postępowania poprzez obwieszczenie

3. a/a

Do wiadomości:

1. Regionalna Dyrekcja Ochrony Środowiska w Krakowie Plac Na Stawach 3, 30-107 Kraków
2. Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Proszowicach, ul. Grzymały Siedleckiego 2, 32-100 Proszowice
3. Państwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie, Regionalny Zarząd Gospodarki Wodnej w Krakowie, Zarząd Zlewni w Krakowie, ul. Marszałka J. Piłsudskiego 22, 31-109 Kraków.
4. Zarząd Dróg Wojewódzkich w Krakowie, ul. Głowackiego 56, 30-085 Kraków.
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